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Adalah benar-benar hasil karya sendiri. Pernyataan, ide, maupun kutipan langsung maupun
tidak langsung yang bersumber dari tulisan atau ide orang lain dinyatakan secara tertulis
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Resume

Background - o THE DESIGN OF TYPE BBUS STATION AT RAI KOTU VILLAGE OF TASI TOLU,
Dom Alexo districts is one of the district located in Dili, East
Timor and were in line along the highway Comoro Dili, Tasi DOM ALEXO SUB-DIS’IR[CT, REGENCY DILI (T]N[(R LFS’IE)

tolu, along the main line and into the entrance for public
access from several districts to downtown Dili and also from
various countries, as International airports are north of Dili REGINA DA COSTA XAVIER I 21.08.1294

Comoro highway.

The absence of station facilities to support include:
* Requirement of land that do not meet the standard type B
* Problems with the growing number of passengers in the

. city of Dili
Station facade Concept * There is no separation of circulation in and out vehicle
KAIBAUK * The absence of an adequate building for activities

supporting the station
* Public facilities and support facilities are not yet available.
* Do not have a typical local architecture East Timor

e T

TR
-

Transforming social values as Kaibauk on the facade of the main building of bus station or
arrival and departure of buses. And also the facade of building uses traditional motifs of East
Timor. Weaving motif is used on the wall of arrival and departure of buses , shops’ rolling door
and the combinations between Glass windows and stone walls.

Implementing the traditional building (East Timor’s traditional house) at the entrance in order to
maintain the Architectural culture of this country.

Combining polycarbonate and onduline material on the roof in order to incorporate natural light
to the bus terminal building . Onduline material is lightweight and can be curved , therefore this
material is chosen to use , remembering the shape of bus terminal bulding ( Station facade ,
especially the form of curved roof).




Roof structure using space frame structure (ball joint)
and using a V-shape in column structure

: - : Using foundation foodplate
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Kabupaten Dili

Peraturan

Pemerintah

Perancangan Terminal Bus
Tipe B di Desa Rai Kotu
Kecamatan Dom Alexo

K ERANGKA BERPIKIR

Data Sekunder

Transformasi Desain

_....Masalah Potensi o crautan ters Analisis Konsep
Tidak adanya fasilitas . * Di lalui oleh banyak | | = PCrdasarkab AeDUIUSAR 1 * Pgkumentasi ;| | *RUTRW | | *Site 7 *Zoning T
:dan buruknya sirkulasi - jalur yakni jalur-jalur | * Kebutuhan dan Besaran Ruang * Sirkulasi

yang mendukung terminal
penumpang bus tipe B
tersebutdiantaranya :

# Kebutuhan lahan yang

: wisata, jalur-jalur antar
- kota dalam propinsi,
i jalur-jalur antar kota
: kecamatan yang ada

* Zoning .| *Ide Bentuk dan Massa
* Sirkulasi i ¢ *Landscape

* Ide bentuk dan massa * Material & Struktur

* Landscape * Utilitas.

i belum memenuhi standar . di wilayah kabupaten * Material dan Struktur _
:terminal penumpang bus . Dili, dan di lalui oleh | : * Utilitas (Listrik, Sanitasi Drainase)?
tipe B. . jalur antar negara yakni | tentang lalu lintas dan ’ ’ :
* permasalahan jumlah : kota Dili dengan kota angl‘ltan‘]alan gya}ng, 5 oo oo
penumpang yang terus . Kupang. masih di p.aka% di Republik

meningkat di kota Dili . * Berada di jalan arteri | | Demokratik Timor Leste). :

* Tidak ada pemisahan primer P *Berdasarkan peraturan-

sirkulasi masuk keluar
kendaraan

#* Belum adanya bangunan
iyang memadahi untuk

. * Dekat dengan bandar
: udara internasional
. Nicolau Lobato Dili

i Timor Leste.

. peraturan pemerintah Timot:

kegiatanpendukung terminal
tersebut :

* Fasilitas umum dan fasiljtasf
; é)enun]ang belum tersedia. :
*Belum memiliki ciri khas
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PROFILE KABUPATEN DILI Batas Administratif kabupaten Dili : K ESE NI N&KULTUR
Utara : pualu Atauru o o

- il
N =g g kKABUPAL EN DILI Selatan : Distrik Aileu,

.t|."

East Timor

I*Urr-l- s ':h”rih ¥ oS ;
H'M‘é E — i ————

‘W .l nd o N e @A Y
b X ey

Barat, : Distrik Liquica

Drecussi

Timur : Distrik Manatuto. 4

Banda Sea

LATAR BELAKANG

Distrik (Kabupaten) Dili terletak di sepanjang Gambar : Peta Timor Leste
Sumber : Salurik.com

pantai utara pulau Timor Lorosae,yang Secara
geografis kota Dili berada diantara 8° 7° LS — 8°
BT — 125° 42°BT yang

Timor Sea

170 km persegi. Kota Dili

Faels and Fiﬁull‘ll
Paopulation: approcimataly 850,000
Rallgion: predominantly Aoman Cathalic
Par capits Income: lesa than 1 US dollar

vt ey (2000 Werld Bank satimats)
Demographios: 15 parcant of population
ursdar 5 yaars of age
Major exports: coffes, sandalwaood

, yang sekitar 30 kilometer

TENUN IKAT
| Tenun ikat meru-
g\ pakan salah satu
hasil kebudayaan
i dan  kesenian

Gambar

Peta Wilayah Republik Demokrasi Timor Leste
Y P h satu kabupaten terbesar

Armed lorees (projected): 1,500 activa, . sotd eqeq - . .
o e U & Sumber: Badan Pusat Statistik RDTL ang memiliki enam sub-distrik anita Timor
Ti s Aren: 15,007 aqunrs Kilomalars W . Y
imor Sea Boundary with Indonesia: 228 kilomet -
e brimarl mlifedet ey omaters KECAMATAN DOM ALOXO Leste. hasil tenu

nan di pakai untuk

Gambar 1 e auro (5 suco) pakaian sehari-
ra Cruz (11 suco) hari, tas, dijual

dan untuk mas

Peta Wilayah Republik Demokrasi Timor Leste kawin  (Belis).

> Metinaro (3 suco) Gambar : Tais (Tenun ikat)
Sumber : Salurik.com

Sumber : Badan Pusat Statistik RDTL

> Dom Aleixo (10 suco)kelurahan
> Nain Feto (9 suco)

Batas-batas Kecamatan Dom Alexo

Bagian Utara : Laut Banda

Bagian Selatan : Laut Tasi Tolu

Bagian Barat : Patung Sri Paus

Bagian Timur : Kecamatan
Vera cruz

SEJARAH KOTA DILI
TIMOR LESTE

e - T
lﬂ Gambar : Tenun ikat, luhu (tempat menaruh Pinang)

el &
ii | Sumber : Salurik.com

2 Kultur-Kultur Timor Leste
Gambar : Babadok
Sumber : Salurik.com

Gambar : Kelo
sumber : Salurik.com

merupakan  salah  satu

Dili mulai dihuni orang-orang Portugis pada tahun 1520.
Tahun 1596 Dili menjadi ibu kota Timor Portugis. Pada masa
Perang Dunia I, Dili diduduki pasukan Jepang.

Kemudian pada 28 November 1975 Timor Leste mengumumkan  sepanjang jalur utama dan menjadi pintu masuk untuk akses
kemerdekaannya dari Portugal, namun sembilan hari kemudian masyarakat dari beberapa kabupaten ke pusat kota Dili dan
pasukan Indonesia merebut Dili. Pada 17 Juli 1976, Timor Timur
dinyatakan sebagai provinsi ke-27 Indonesia dan Dili dijadikan ibu
kota provinsi. Pada tahun 1991, di Dili terjadi Pembantaian Santa  Internasional berada di utara jalan raya Comoro Dili. Dan
Cruz (disebut Insiden Dili di Indonesia) yang cukup menarik
perhatian dunia. Timor Leste memerdekakan dirinya pada 20 Mei
2002 dan Dili menjadi ibu kota negara baru hingga sekarang..

a Dili Timor Leste dan berada

di Jalur sepafij dlan raya  Comoro Dili ~ Tasi tolu,

Gambar: Belak
Sumber : Salurik.com

juga dari berbagai  Negara, karena bandar udara

berada di jalur lintas Negara yang menghubungkan antara

kota Dili dengan Kota Kupang.

Sumber : Salurik.com

Sumber : Salurik.com Sumber : Salurik.com
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L ANDMARK A RSITEIKTUR

B#T KABUPATEN DILI

Sumber : Panoramio.com

GEDUNG NEGARA P &
merupakan Bangunan yang mencerminkan i 8
tradisi bangunan dari bagian Eropa dan berfun- il |

osi sebagal gedung pertemuan e'abat@ ‘

ver folha 4.1

Sumber : Panoramio.com
PATUNG TANGAN
merupakan Monumen integra-
si dan masih menggunakan gaya
Arsitektur Eropa

Sumber : Panoramio.com
LARGO DE LECIDERE
merupakan Pantai tempat Wisata yang terletak %

di ujung barat kota Dili Timor Leste. b,

: Sumber : Panoramio.com
1 BANDARA UDARA
-~ PRESIDENTE

Z m - ICO-LAU LOBATO
4 o~ .7 @*= DILITIMORLESTE

: D "~ "adalah sebuah bandar udara yang
terletak di Dili, Ibu kota Timor Leste.
Bangunan yang mencerminkan ciri
khas bangunan Timor Leste.

Sumber : Panoramio.com
GEREJATUADILI

Gereja tua Motael terletak di kota Dili, bentuk
bangunan Gereja ini masih memakai ciri khas
bangunan Eropa. Dan menjadi ikon
kembanggan umat khatolik Timor Leste
terutama kota Dili.

’ Sumber : Panoramio.com KESIMPULAN

PATUNG SRI PAUS
Sebuah patung yang dibangun di atas

Sumber : Dokumentasi Pribadi

Kebanyakan Bangunan yang ada di

bukit Tasi Toluarah Barat kota Dili RUMAH ADAT TIMOQR  Sumber: Panoramio.com Timor Leste masih menggunakan
Timor Leste. Dan dibangun pada tahun LESTE PATUNG KRISTUS bangupan Eropa, maka dengan

2007 atas prakarsa pemerintah untuk  Sumber : Panoramio.com Te?r}etak di Barat Kabupaten RAJA kehadiran bangunan-bangunan baru
mengenang kunjugan Paus Yohanes PATUNG BUNDA Dili,Kecamatan Dom Alexo Patung kristus yang dibangun di atas yang akan datang, lebih baik mengg-

. Paulus I1 ke Timor Leste pada tanggal M A R I A yang meruquan C1.r1 khas bukit tggjqu Fatumaca,bagie_m Timur  abungkan antara bangunan lokal Timor
 Sumber : Panoramio.com 12 Oktober 1989 Merupakan objck wisata rumah tradisional Timor Leste. kota Dili, Timor Leste.Dan dibangun Leste dengan bangunan modern
MERCUSUAT (FAROL) ziarah bagi umat khotolik pgtda tah}ln 1996 peringatan integrasi sehmgga mencermlnkan ciri khas
yang didirikan pada zaman portugis. yang didirikan oleh biara- Timor Timur ke Indonesia. sebagai negara Timor Leste.

Dan menggunakan Gaya atau ciri khas wan karmel.
bangunan Eropa.
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B Pengertian Terminal Bus

Terminal adalah prasarana transportasi jalan untuk keperluan memuat dan
menurunkan orang dan/atau barang serta mengatur kedatangan dan
pemberangkatan kendaraan umum, yang merupakan salah satu wujud simpul
jaringan transportasi
Terminal b is adalah prasarana transportasi jalan untuk keperluan
menurunkan dan menaikkan penumpang, perpindahan intra dan atau antar
moda transportasi serta mengatur kedatangan dan pemberangkatan
kendaraan umum

(Sumber: Keputusan Menteri Perhubungan No.31Tahun 1995
Tentang Terminal Transportasi Jalan

. Studi Fasilitas Terminal Bis
Fasilitas Umum

* Jalur Keberangkatan

* Jalur Kedatangan

* Tempat Parkir

* Tempat Istirahat Kendaraan
* Bangunan Kantor Terminal
* Tempat Tunggu
Penumpang/Pengantar

* Menara Pengawas

* Loket Penjualan Karcis )
* Rambu-Rambu dan papan informasi 12man
* Pelataran parkir kendaraan

pengantar

Fasilitas Menunjang

* Kamar Mandi/Toilet

* Musholla

* Kiso/Kantin

* Ruang Pemgobatan

* Bangunan Kantor Terminal
* Ruang Informasi dan
Pengaduan

* Telepon Umu

* Tempat Penitipan Barang

(Sumber: Tabel Pendidikan dan Pelatihan Menejemen
Terminal Angkutan Jalan MTAJ, 12 Desember1997)

B Perhitungan Area Pelataran Pemberangkatan

Perhitungan Area Pelataran Pemberangkatan
a.) Model Parkir dengan bus sejojar

Perhitungan Area Pelataran Kedatangan
a.] Model Parkir dengan poski tegak lurus (90 )

| Jenis Kebutuhan

Ruang Parkir AKAP

B Studi standar Ruang Terminal Bus

Standar Ruang (m2)

Ruang Parkir AKDP

540

Ruang Parkir AKL

800

Ruang Parkir ADES

900

Ruang Parkir Pribadi

600

Ruang Service

500

Pompa Bensin

500

Ruang Kendaraan

3.960

Bengkel

150

Ruang Istirahat

50

Gudang

25

Ruang Parkir Cadangan

Ruang Tunggu

1,980

2.625

Sirkulasi Orang

1.050

Kamar mandi

72

Kios

1.575

Musholla

RuangAdministrasi

Ruang Pengawas

Loker

Peron

Retribusi

Ruang Informasi

Ruang P3K

Ruang Perkantoran

engendalian Sirkulasi

MASUK 8 KELUAR
ADES

FARKIR
128 -
s0- ADES
PIR

HAT

SIRKULASI -
¥ R. TUNGG!

SIRKULAST

(Sumber: Tabel Pendidikan dan Pelatiban Menejemen
Terminal Angkutan Jalan MTAJ, 12 Desember1997)

. Model Parkir Bus

Rums  :lvas  =LXP Rums 7 x{20Xn)
Dimana  :P =206 +(4 X(n-1) ) meter Dimana :n = Jumlah jalur
L = 27 meter b.) Model Parkir dengan poski bus (90 )
n = Jumlah jalur Rums :9,5x(18Xn)
b.) Model Parkir dengan poski miring (60 ) Dimana :n = Jumlah jalur
Rums  :luas =LXP ¢) Model Parkir dengan poski bus 60 den 45
Dimana  :P =256 +(4X(n-1)) meter dapat dihitung dengan menggunakan rumus A
L = 22,6 meter yeng sama pada areal pemberangkaten, A TURUN
n = Jumlah jalur
¢) Model Parkir dengan possi miring (45 )
Rums  :lvas  =LXP
Dimana P =28 +(5X{(n-1)) meter e
L =19,6 meter '
n = Jumlah ialur
Kn

SPD.

(X053
PARKIR
KEND. PRIBADI
PARKIR TAX]

MASUK KELUAR
KEND. PRIBADI

(Sumber: Tabel Pendidikan dan Pelatihan Menejemen
Terminal Angkutan Jalan MTAJ, 12 Desember1957)

B Kapasitas Terminal

|L(m) P(m) Jmlh | _yas(m2) | Kapasitas Antrian
A. Bus {Anlar Kota) i [ “amr ( / jalur
Bus Kota [3]70]| 3 630 L 6
Mikro bus (AK) 3|70] 3 630 | 10
Mini bus 3([65] 7 1365 | 12
Jalur Lintas [ 5]70] - [ 350 | - |
B. Bus (AKAP) }
Mikro Bus (AKAP) i 3[70] 3 ! 630 10
C. Jalur pemberangkatan & Tempat ‘
- Tunggu Bis 3|70 7 1470 | 6
Pemeliharaan/perawatan 22,6141,6 30 3200 1

D. Kendaraan Umum/Pengantar/Petugas

~_Parkir Kendaraan (90) | 17

50

21 850 21

MTAJ, 12 Desember1997)

(Sumber: Tabel Pendidikan dan Pelatihan Menejemen Terminal Angkutan Jalan

. Studi Ukuran Kendaraan

Bus Besar
Panjang :12m
Lebar :2,4m
Tinggi  :3m

Radius putar: 12m
Kapasitas: 50 orang
Jarak amtar kendaraon : 1,5m

Bus kecil

Penjang :3,5m
Lebar :1,5m
Tinggi  :1,6-2m

Radius putar : 4m
Kapasitas: 10-15 orang
Jarak amtar kendaraon

O @&

:1m

Bus sedang

Penjang :7,5m
lebar :2,2m
Tinggi  :2,4m

Radius putar : 8-8,5m
Kapasitas: 30 orang

Jarak amtar kendaraon : 1m

Taksi dan sedan 2x36m?
Becok = 2x1,5m?
Motor = 2m?

2,20m 7.,5m

s N
//
N\
<
N
MASUK & KELUAR </§/
AKDP / /
b

LANTAI 11
KANTOR ADM R. KONTROL
ccTv

T LANTAT 1L
UM Fower cera peaLuy

YANTAL |
-n DAERAH TERKENA

retribusi
!

o 4

10m

Sudut 80

(Sumber: Tabel Pendidikan dan Pelatihan Menejemen
Terminal Angkutan Jalan MTAJ, 12 Desember1997)

> 15.00

7~
< E
py &
“%a

Sumber : Ernst Neufert, “Data Arsitek Jilid 27, Erlangga, 1999
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» TERMINAL BIS TIPE B
» UNSUR TERMINAL

Unsur terminal yang menyangkut masalah sarana dan prasarana terminal Penetapan lokasi terminal penumpang tipe B - selain harus memperhatikan

bis antara lain: ketentuan sebagaimana dimaksud dalam pasal 12, harus memenuhi persyaratan:

1. Pengelola Terminal e Terletak dalam jaringan trayek antar kota antar propinsi dan angkutan
Pengelola yang mengatur semua kegiatan di terminal menyangkut masalah Pedesaan.
teknis maupun masalah administrasinya terdiri dari: e Terletak di jalan arteri atau kolektor dengan kelas jalan
kepalaterminal, petugas penerangan, petugas kebersihan, petugas penjaga kurangnya kelas I1I B.
tiket. e Jarak antara dua terminal penumpang tipe B atau dengan

2. Penumpang (termasuk barang) penumpang tipe A, sekurang -kurangnya 15 km di Pulau Jawa dan 3
Pengunjung terminal yang mempunyai kepentingan akan transportasi baik di Pulau lainnya
yang sudah maupun yang melakukan perjalanan. e Tersedia lahan sekurang -kurangnya 3 ha untuk terminal di

3. Awak Bis Sumatera, dan 2 ha untuk terminal di pulau lainnya;
Orangorang yang menjalankanemgatur dan mengendalikan bis e Mempunyai akses jalan masuk atau jalan keluar ke
termasuk melayani penumpang, terdiri dari: supir, kernet, dan kondektur. dengan jarak sekurang-kurangnya 50 m di Pulau Ja

4. Faktor penunjang lainnya, dihitung dari jalan ke pintu keluar

Sarana penunjang dan pendukung kegiatan di terminal seperti: ruang | .

Sumber : Keputusan Menteri Perhubungan No.31 tn 1995 Tentang

. 1. JoN . Parkir
tunggu, kantin dan fasilitdasilitas lainnya Transportasi Jalan. Bus AK/ADES e |
) Peron Keberang}tﬂtan Bus AK/ADES )
» KLASIFIKASI TERMINAL BIS . . RuangTungguG -3  PeronTujuanG -
Di tinjau dari lingkup pelayanan untuk pelayanan terminal bis dapat b euwacies - —_— _{ oem—  a—————
dibedakan menurut kelasnya, yaitu : ‘ :
Ruang Tunggu | !--) Peron Tujuanl  ——- 3
a. Terminal induk — R ‘ S (. e B
. . . 4 dengan jalan kaki ‘ E Pangamatan .
Termpat yang merupakan asal dan jam perjalanan pada angkutan bis. o — Peron Keberangkatan Bus AKAP/AKDP > )
. Q > - a -{ Ruang TungguA .3  Peron Tujuan A .=
b. Terminal gabungan / terpadu - . 23 Retail
’ Penumpal_‘lg }---} dengan mobil pribadi “""“'“'"““""““"'“) Q E Tiketing |
. . (Park & Ride) | =1 o ) -{ Ruang Tunggu B ;L-) Peron Tujuan B -.—-3
Tempat untukperpindahan penumpang dari trayek dalam kota ke trayek @= - ‘
(-
\ A
luar kota / antar kota. . a Peron ‘ -| Ruang Tunggu C ’..) Peron Tujuan € -.—..3]
> Penumpang ’ ----- > ) o :
(Kiss & Ride) .{ Ruang Tunggu D ‘[-} Peron Tujuan D ~—-3j
\ )
-| Ruang Tunggu E T" Peron Tujuan B --—-3:
> W e > Mishoss T Ruang Tunggu F ») Peron Tujuan F ~—-3|
@® Komponen Penting Dalam Terminal Bl -| ‘
Fungsi terminal untuk bus adalah ; ] Parkir
; * Te i rhenti . o Bus AKAP/AKDP
* Bis e b.s i et + Tempat penumpang dapat berganti lintasan rute (transfer) = L
* Tempat bis menurunkan penumpang s Thmuot CerLiioeng Tranunaod bV akan dnelkin SarsisEia
* Penumpang _ _ + Tempat bis menaikkan penumpang ) Te pat PERATg e_klg'ggu dol L L
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Jalur Istirahat Bus AKAP | Peron Sirkulasi Bus AKDP Ruang Kontrol/Retribusi
Fungsi terminal bagi calon penumpang jenis Park & Ride Fungsi terminal bagi calon penumpang Jalur Keberangkatan Bus AKAP | R.Tunggu Keberangkatan Penmpg Loket Agen Perjalanan
+ Tempat kendaraannya dapat diparkir selama dia melakukan pejalan kaki Jalur Kedatangan Bus AKDP Parkir Kend. PribadifPengunjung Ruang Pengawas
Fungsi terminal bagi calon penumpang tipe Kiss & Ride perjalanan » Tempat membeli tiket Jalur Tunggu Bus AKDP i i Ruang Istiiahat
* Tempat dia turun dari kendaraan penghantar + Tempat membeli tiket + Tempat dia harus menunggu Jalur Keberangkatan Bus AKDP :“3"9 :"0{:_“35' - Lavatory
* Tempat kendaraan penghantar datang dan langsung pergi |« Tempat dia harus menunggu + Tempat dia naik bis dan memulai perjalannya. Jalur Kedatangan Bus AK, ADES M:z:iu:m ipan Barang p
* Tempat dapat membeli ket « Tempat naik bis dan memulai perjalannya. + Tempat dia mengakhiri perjalannya dengan j::: ﬁ:::’::g';:‘f” i e e ' 4. Pedagang .
* Tempat d!a ha_fUS menunggu + Tempat dia mengakhiri perjalannya dengan bis untuk kemudian bis untuk kemudian menggunakan kendaraan R % : Keterangan: | Kios. ‘
 Tempat dia naik bis dan memulai perjalannya menggunakan kendaraan yang diparkir untuk pulang ke rumah yang diparkir untuk pulang ke rumah. S @ ket | Henin

/\'1\/ Sedan,
Garasi/Bengkel/Toko Spare Part el ”\ g
i <> Tidak ada hubungan

Sumber. http-//kamiharibasuki blogspot.com/2009/08/terminal.html

Sumber : Redesain Terminal Bus Tidar Tipe A Kota Madya Magelang, Sabono 2011
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ZONING, BENTUK & GUBAHAN MASSA

ZONING HOZONTAL ZONING VETIKAL IDE BENTUK MASSA

Ruang Parkiran
Kendaraan Pribadi

Tampak sisi Utara

. Bangunan terminal
Bentuk Bangunan Entrance Bangunan Existing /‘ Bangunan Existing

Peeanon
PARPR AN/

GUBAHAN MASSA Fasad Bangunan

Bentuk atap pelana hipped roof

Traditional Gueen Fost Roof Truss

SIRKULASI
160

Sirkulasi Manusi ‘

Pemisahan sirk irkulasi kedraan

site. Sehingga tidak
antara mobil dengan manusia. SIRKULASI DALAM TAPAK

160m Masuk & Keluar

Pemisahan masuk & keluar agar

mengurangi bentrok antara
kendaraan serta memperlancar

sirkulasi kendaraan dalam

site.

Keterangan

» n nnn Jalur bus AKDP, Angdes,
Trevel.

Jalur Taxi & Ojek
= n n » m Kendaraan Pribadi, Shuttel.

160m

160m

» s s Kendaraan Angkutan
Dalam Kota

) 1y
OUT,
] QU - -
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PENGELOLAH AIR

Sumber : w.hnda—tiger.or.id

LONTAR

—> Menggunakan daun siri
berfungsi sebagai tanaman
rambat & peneduh.

Daun siri juga merupakan daun dan buah
sebagai makanan ringan untuk penyambut
para tamu.

Jarak 2-3 m.

Sumber.www.lagalus.com

PINANG

Menggunakan pohon pinang yang berfungsi
sebagai pengarah dan pembatas.

karena buah pinang juga digunakan
bersama daun dan buah siri

sebagai makanan ringan untuk

menyambut tamu.

Jarak 3-5m.

>

Sumber : www.ccre.farmasi.ugm.ac.id

Sumber: dedyhaning.8m.com

Menggunakan Air Mancur

yang berfungsi mencegah

suasana yang kaku dan tegang.

dan memberikan kesan alami yang kuat.

Pohon lontar berfungsi sebagai pembatas,dan elemen estetis.
dan diolah, sebagai makanan, minuman & asesoris oleh

LANDSCAPE

KELAPA

masyarakat setempat.
jarak tanaman 6 m

160m

Y

I
B L

A

4

# © — Merupakan tanaman yang

CWW serba guna, tiap bagian dapat
digunakan oleh manusia, dari
daun, buah, sabul hingga
batangnya & berfungsi sebagai
pengarah dan pembatas.
Jarak 8 m.

i

Sumber: mysawakZ.blogspot.com

s Paving benton dan batu
di fungsikan diletakan di area
parkir, kendaraan & kenyama-
naan pejalan khaki memberi
kesan alami.

Sumber: texturez.com

% Angsana berfungsi sebagai pembatas
‘ — & peneduh. jarak 12 m
20m -
IN .1‘ A == = W OUT A = —
- mm! OUM e —

ELEMEN ESTETIS
Tamana yang di manfaatkan sebagai pembatas dan menambah estetis
landscape

Sumber: reflection-inspiration.blogspot.com
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PONDASI

Perancangan bangunan direncanakan 2 lantai (sesuai dengan KLB).

Maka bangunan menggunakan pondasi food plant sebagai struktur
utama karena mengingat beban struktur bangunan cukup
berat dan untuk dinding yang praktis menggunakan pondasi
menerus.

TEMEOK IPC 2 EP 10D

SLOOF 1520

TEASEAM L PC2PS

LA -
5 Q% URUG TANAH
i

- DASAN GAN
As BATI KALI

e
II I I ASNSTAMPENG

UETE PASIE

LAHTAI EERTA

RENCANA MENANIKAL ELEKTRIKAL

Keterangan 160
MDP
m SDP
— Jalur Jaringan
Listrik
U
B i)
S
20m
//l/ IN
===

ATAP

Bangunan atap menggunakan struktur baja.
bentuk menyesuaikan bentuk atap lokal

maupun non lokal dengan material onduline dan
sebagian menggunakan material polikarbonat.

Keterangan

. Water tank

Pipa air lemak
~—— Pipa kotoran

Sumur air bersih —— Pipa air bersih

160

STRUKTUR

L ANTAI

DINDING

"l'.‘i
Bangunan menggunakan
batu bata yang mudah
diperoleh.

Material yang digunakan dalam bangunan
adalah keramik dengan warna yang lembut
dan cerah untuk ruang bangunan

Terminal. Untuk ruang tunggu
menggunakan jenis lantai parkit

motif kayu berwarna agak gelap.

Bangunan dinding bagian luar
dilapisi dengan pecahan

batu kali yang mengunakan tekstur
mosaic.

; Bangunan menggunakan material tegel
dengan warna yang tidak terlalu
&2 mencolok dan menggunkan tekstur krikil untuk dinding toilet.

UTILITAS

PELETAKAN TITIK HYDRANT & PENANGKAL PETIR
160

Keterangan
Penangkal petir
M Hydrant luar
™ Hydrant dalam

160m

20m

g

-

| Om

- ! U

- | OUTTT -
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