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RESUME

DESIGN IDEA

Bekasi Railway Station that had been built in Dutch Colonial Era served as station connecting Jakarta (Batavia) and some cities in West

Java such as Cikampek and Cirebon. Bekasi Railway Station was improved by PJKA tdgaccommodate Bekasi’s commuters. As time goes by,

Bekasi Railway Station is no longer able to accommodate its passengers’ needs activities or support facilities for parking lot and
retail. It 1s mainly caused by a rising population growth in Bekasi and some that was meant for railway activities is used by

retailer to sell their goods. Moreover, Bekasi Railway Station 1s also usg tion (Coal) which is not relevant anymore with the

CONCLUSION

The design purpose of Bekasi Railway Station is to make a public building which serves as railway mass transportation center in Bekasi

that mainly gives safety and comfort for the passengers, economic value for people who lives near the station and Bekasi residents in general.

Furthermore, 1t also gives a landmark to the region.
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LAUT JAWA

Propinsi
DKI Jakarta [

T e Kabupaten

Bekasi

7 Y

Kabupaten

. Pusat Pelayanan Kota

% Sub-Pusat Pelayanan Kota

@ PusatPelayanan Lingkungan
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Kota Bekasi terletak di kawasan Megapolitan Jabodetabek dan merupakan kota terbesar ke- 4

di Indonesia dengan luas wilayah 210.49 km”yang dibagi ke dalam 12 Kecamatan, yaitu:

1. Kecamatan Bekasi Timur 7. Kecamatan Jatiasih

2. Kecamatan Bekasi Barat 8. Kecamatan Jatisampurna

3. Kecamatan Bekasi Selatan 9. Kecamatan Pondokgede

4. Kecamatan Bekasi Utara 10. Kecamatan Bantargebang

5. Kecamatan Rawalumbu 11. Kecamatan Pondok Melati

6. Kecamatan Medan Satria 12. Kecamatan Mustika Jaya
Menmiliki batas-batas wilayah administrasi yang mengelilingi wilayah Kota Bekasi adalah:

o Sebelah Barat : Jakarta Timur

° Sebelah Timur: Kabupaten Bekasi

° Sebelah Utara: Kabupaten Bekasi

Sebelah Sealatan: Kabupaten Bogor dan Kota Dpe!

GOR Bekasi Kantor Walikota Bekasi
Infratama.com Panoramio.com

Masjid Agung Bekasi
http://masjid-photograph.blogspot.com

Jasa Percetakn
Dokumentasi Pribadi, 2012

210,49 km2

Temperatur 24°-33°C

Stasiun Kereta Bekasi
Dokumentasi Pribadi, 2011

Polres Metro Bekasi
ibekasi.com

Luas Wilayah

Letak Astronomis
106°48'287-107°27'29” Bujur Timur
. 4 6°10'67-6°30'6” Lintang Selatan

Jumlah Penduduk
2.334.871 Jiwa
Kepadatan Penduduk
11.092,6/Km’

Ketinggian Permukaan Tanah

11 - 81 mdi atas permukaan laut

%, regional:

- Kota satelit yang dilalui jalur kereta jarak jauh

- Banyak lahan yang belum terbangun dan memiliki
potensi sebagai kota pengimbang kegiatan Jakarta
dari sisi hunian maupun pusat bisnis

- Berbatasan langsung dengan D.K.I Jakarta

RSUD Bekasi
antarabogor.com
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Persentase Pekerja
Warga Bekasi

I  Warga Urban ‘ |

- Warga Regional

Persentase Transportasi Warga Urban
Dari Bekasi

Kota Bekasi atau Bekasi merupakan salah satu kota satelit [ Sepeda Motor [ Angkutan Umum Bus

yang memiliki peran penting dalam pertumbuhan I Mobil Pribadi [ Kereta Api

perekonomian di Jakarta selain Bogor, Depok, dan Dari jumlah 60% warga bekasi yang melakukan urbanisasi ke

Tanggerang. Dari total 2.334.871 Jiwa warga Bekasi, 60% Jakarta setiap harinya, tetapi hanya sebesar 19% warga yang

diantaranya adalah warga urban sebagai pekerja ataupun menggunakan transportasi massal baik itu angkutan umum bus

pelajar di D.K.I Jakarta dankereta api.

REDESAIN STASIUN BEKASI

Propinsl
DKI Jakarta

f Terminal Tipe B

A Terminal Tipe C Juanda Pondok Gede

A Terminal Tipe C Teluk
Pucung

‘ Rencana Stasiun ‘ Alternatif Rencana
Kebon Paya Terminal Regional

Untuk transportasi umum/ massal yang berhenti atau melewati stasiun Bekasi adalah:
Jumalh kereta api yang melalui Stasiun Bekasi adalah 104 perjalanan kereta api dengan semua
kelas perjalanan dan beberapa kereta api yang berhenti selain KRL, yaitu:

1. Kelas Eksekutif: 3. Kelas Ekonomi
a. Argo Parahyangan a. Bogowonto
b. Cirebon Ekspres b. Gajahwong

2. KelasBisnis: c. Gayabaru Malam Selatan

a. Bangunkarta d. Serayu
b. Purwojaya e. Progo
c¢. Sawunggalih Utama f. Bengawan

d. Fajar Utama Jogja

e. Senja Kediri

Ada beberapa jenis angkutan umum yaitu APTB (Angkutan Perbatasan Terintegrasi Busway),
Koasi (Koperasi Angkutan Bekasi), AKAP (Angkutan Kota Antar Provinsi). Untuk koasi sendiri
ada beberapa angkutan yang memiliki lintasan operasional melalui Stasiun Bekasi, antar lain:

1. Koasino. 09-B (Perum. Tawam Wismas Asri - Tol Bekasi Barat)

2.Koasino. 02 (Pondok Gede - Terminal Bekasi)

3.Koasino. 10 (Ujung Harapan - Terminal Bekasi)

4.Koasino. 07 (Seroja - Terminal Bekasi)

5.Koasino. 05 (Perum. Galaxy - Terminal Bekasi)

6. Koasino. 15-A (Pondok Ungu - Terminal Bekasi)
Sedangkan angkutan umum yang berhenti di sub-terminal Stasiun Bekasi, yaitu:

1. Koasino. 09-A (Perum. Taman Wisma Asri - Stasiun Bekasi)

2.Koasino. 09-C (Kecamatan Babelan - Stasiun Bekasi)

3. Koasino. 04-C (Perum. Irigas - Stasiun Bekasi)
Untuk angkutan umum APTB yang tersedia saat ini sebanyak 15 bus dengan rute Terminal Bekasi
- Pulo Gadung, sedangkan rencanan pengembangan yang akan dilakukakn oleh Pemerintah D.K.I
Jakarta yang bekerja sama dengan Pemkot Bekasi pada tahun 2012-2019 adalah menyediakan

rute APTB (Terminal Bekasi - Pulo Gadung) yang akan melewati Perum. Harapan Indah, Stasiun
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Nama Stasiun . Stasiun Bekasi Oain > 3l o) Sampai Aprl 2012
Kode Stasiun : BKS . karet " Mompong. |
. . © Batu Ceper © Paimerah Q) Tebet
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1. Fasilitas stasiun Penumpang Bekasi © Rowa Buriy ;12222 '_
« Bangunan kegiatan pokok: 01 @semong piien ® Comrmuter Line
- Ruang pengaturan perjalanan kereta api (Pemimpin Perjalanan 8“‘“ — #Ekenomi
Kereta Api (PPKA) dan Telekomunikasi) 14n0m

- Ruang Pengelola (Kepala Stasiun, Wakil Kepala Stasiun,
Perbendaharaan, Operasional Administrasi)

- Ruang POLSUSKA (Polisi Khusus Kereta Api)
- Tempat penampungan sampah stasiun

« Bangunan kegiatan usaha penunjang:
- Retail atau kios

« Bangunan kegiatan jasa pelayanan khusus:
- Ruang tunggu penumpang
- Parkir kendaraan
- Penitipan barang

2. Fasilitas stasiun peti kemas bekasi

« Ruang administrasi

« Ruang bongkar muat barang

« Pergudangan

Jumlah lalu lintas kereta api baik yang berhenti untuk menurunkan
menaikkan penumpang (KA kelas bisnis dan ekonomi maupun yang hany
melintas di Stasiun Bekasi (KA Eksekutif) berjumlah 102 kali dalam satu hari.
Sedangkan untuk KRL (Kereta Api Listrik) Commuter Line dan Ekonomi
sebanyak 71 kali dalam satu hari. Untuk kereta api jarak jauh yang berhenti di
Stasiun Bekasi, yaitu:

115.000
90.000

(Sumber: Stasiun Bekasi, 2012)

TABEL JADWAL KEDATANGAN DAN KEBERANGKATAN

Jadwal
Nama Kereta Jenis Kereta Keberangkatan | Berangkat Tiba Rute
Commuter Line KRLAC Setiap hari 05.40 - 21.00|06.08 - 22.55 | Bekasi - Jakarta Kota (via Gambir)
Commuter Line KRLAC Setiap hari 05.51 - 15.34|06.25 - 20.23 | Bekasi - Jakarta Kota (via Psr. Senen)
RL Rheostatik Ekonomi KRL Ekonomi Setiap hari 05.50 - 19.25|06.08 - 22.55 | Jakarta Kota - Bekasi (via Gambir)
KRL Rheostatik Ekonomi KRL Ekonomi Setiap hari 06.08 - 19.39|06.51 - 22.23 | Jakarta Kota - Bekasi (via Psr. Senen)
KA Gandeng Cirebon Ekspres KJJ Ekbis Setiap hari - 20.45 Cirebon - Gambir
KA Gandeng Sawunggalih Pagi KJJ Ekbis Setiap hari - 14.04 Kutoarjo - Pasar Senen
7 KA Gandeng Sawunggalih Malam KJJ Bisnis Setiap hari - 02.50 Kutoarjo - Pasar Senen
8 KA Gandeng Senja Utama Jogja KJJ Bisnis Setiap hari - 03.14 Yogyakarta - Pasar Senen
9 KA Gandeng Bogowonto KJJ Ekonomi AC|  Setiap hari - 15.34 Yogyakarta - Pasar Senen
10 KA Gandeng Gajahwong KJJ Ekonomi AC|  Setiap hari - 04.43 Yogyakarta - Pasar Senen
11 KA Gandeng Fajar Utama Semarang KJJ Bisnis Setiap hari - 14.14 Semarang Tawang - Pasar Senen
12 KA Gandeng Menoreh KJJ Ekonomi Setiap hari - 03.25 Semarang Tawang - Pasar Senen
13 KA Gandeng Senja Utama Solo KJJ Bisnis Setiap hari - 03.56 Solo Balapan - Pasar Senen
14 KA Gandeng Purwojaya KJJ Ekbis Setiap hari - 00.54 Purwokerto - Gambir
15 KA Gandeng Serayu KJJ Ekonomi Setiap hari 09.26 16.26 Jakarta Kota - Kroya
16 KA Gandeng Tawang Jaya KJJ Ekonomi Setiap hari 21.53 01.51 Semarang Poncol - Pasar Senen
17 KA Gandeng Gaya Baru Malam Selatan| KJJ Ekonomi Setiap hari 12.43 - Jakarta Kota - Surabaya Gubeng
18 KA Gandeng Progo KJJ Ekonomi Setiap hari 21.27 01.12 Pasar Senen - Lempuyangan

(Sumber: Stasiun Bekasi, 2012)
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Loket
® Ticketing Peron
® Check-in Ruang tunggu
* Menunggu kereta Toko retail
—I Penumpang |_° Berbelanja Toilet
/v ® Kebutuhan jasa lainnya Sirkulasi Keberangkatan
Sirkulasi Kedatangan

PARKIR

Aktivitas sesuai Job desk

Kantor pengelola

® Kepala stasiun R. PPKA
®  Wakil kepala stasiun R. telekomunikasi
® Staf administrasi
5 Pengelola e StafPPKA E&lfe?KSUSKA
® Security Kantin
® Staf ticketing Toilet
,,,,, »

PERON

PERON Gerbang masuk
Kendaraan Pribadi: ® Datang } g
. . Sirkulasi in/ out
| ®  Mobil L Parkir (waktu tak terbatas) A i
. Motor e Pulan rea parkir
9 Gerbang keluar
Gerbang masuk
= Sirkulasi in/ out
Angkutan umum: Area parkir:
PARKIR | e Koasi * Datang *  Sub-terminal angkutan
| L e Ojek L__® Parkir (waktu tak terbatas) umum
/ e Becak *  Pulang * Ojek
/ ®* Becak
Q t ‘ Gerbang keluar
>
<\ \
Gerbang masuk
<‘— * Datang Sirkulasi in/ out
— Kontainer L ® Parkir (waktu tak terbatas) Area parkir
® Berangkat Bongkar muat

4 Pedagang

® Jual-beli

l_' Kebutuhan jasa lainnya

Toko retail/ warung
Toilet

SIRKULASI CONTAINER BATU BARA

JALUR KRL 4} SIRKULASI KENDARAAN MASUK STASIUN
JALUR KJJ 4} SIRKULASI KENDARAAN KELUAR STASIUN
JALUR KERETA BARANG 4} SIRKULASI KENDARAAN DI LUAR STASIUN

(Dokumentasi pribadi, 2012)

Gerbang keluar
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JALUR KERETA BARANG SIRKULASI KENDARAAN DI LUAR STASIUN

JALUR KJJ 4’ SIRKULASI KENDARAAN KELUAR STASIUN
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——————— JALURKJJ 4’ SIRKULASI MOBIL —————— JALURKJJ
4’ SIRKULASI KENDARAAN MASUK 4’ SIRKULASI MOTOR

4’ SIRKULASI KENDARAAN DI LUAR STASIUN

SIRKULASI MOBIL

SIRKULASI KENDARAAN MASUK SIRKULASI MOTOR

o
o

SIRKULASI KENDARAAN DI LUAR STASIUN
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4+ BENTUK 4+ ORIENTASI BANGUNAN

"I Site Stasiun

I Bangunan Komersil

[ Pemukiman

[] Pelayanan Umum (Pasar)
[] Sawah

I spBU

[ Pabrik

| Area Hijau

L TIOOL T,
b

Penjelasan
Bekasi memiliki area kawasan ekonomi khusus sebagai
pusat perindustrian. Hal ini yang mendukung
perekenomian Bekasi semakin meningkat dari tahun ke
tahunnya dengan semakin banyaknya tenaga kerja
yang datang ke Bekasi.

Penjelasan
Lokomotif merupakan salah satu bagian penting dan
terletak di bagian paling depan dalam sebuah rangkaian
kereta api. Di dalam sebuah lokomotif memilik
beberapa fungsi yang ditampung di dalamnya, yaitu
kemudi masinis (tempat masinis mengendalikan kereta
dan penggerak (mesin).

Orientasi banguan stasiun
menghadap ke arah JI. H. Juanda
di sisi selatan dan JI. Perjuangand
sisi Timur, sebagai akses para
penumpang menuju stasiun.

Motif Baatik Khas Kota Bekasi

Sumber: listrikgrosir.blogspot.com, 2012

Penjelasan
Batik ciri khas dari Bekasi ini merupakan dua penggabungan kultur yang bertemu di Bekasi yaitu Sunda d
atau motif yang dimiliki oleh Batik asal Bekasi ini adalah motif patriot atau perjuangan yang sesuai de

julukannya sebagai kota patriot.

Ketentuan
Lokomotif merupakan salah sat
terletak di bagian paling depand
STASIUN BEKASI kereta api. Di dalam sebug
beberapa fungsi yang ditampu
kemudi masinis (tempat masinis
dan penggerak (mesin).

4+ STRUKTUR KONSTRUKSI
(2 Zoning Vertikal

Pondasi Kolom
Bangunan Stasiun Bekasi in Struktur V-Shape digunakan
menggunakan struktur bentang sebagai struktur kolom dalam
panjang dan bertingkat. Oleh bangunan stasiun ini, untuk Staf Perjalanan
— fooiplate | karena itu penulis memilih membagi beban struktur yang Kereta Api
menggunakan pondasi footplate berada di atap menuju pondasi.
| dan menggabungkan boredpile Potongan A-A Potongan C-C
boredoie | sebagai struktur utama.

R. Pengelola

Potongan B-B
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Kebutuhan ruang Ruang m? Kapasitas Jumlah Standar (m?) Sirkulasi (%) | Besaran Ruang (m?)
Hal Core Torang (080} 200 % eso0
, oke orang (O, , ,
Entrance Stasiun = e masi 3 orang (1,20) 1 9,00 30 11,70
- 1 Meja Kerja (0,80 x 1,5) 1,20
- 3 Kursi (0,45 x 0,50) 0,675
Kepala Stasiun - 2 Sofa Single (0,70 x 0,80) 1,12 4 orang (1,20) 1 9,835 20 11,802
- 1 Sofa Panjang (0,70 x 2,00) 1,40
- 1 Meja Kaca (0,80 x 0,80) 0,64
- 3 Meja Kerja (0,80 x 1,00) 2,40
2:2‘;:: ﬁ”ge'o'a Staf Administrasi | 7 ﬁ;gﬁ;gﬁ{&(g fg,’ég)"r’o) 8:2(735 3 orang (1,20) 9,015 20 10,818
- 2 Lemari (0,70 x 1,20)
- 2 Meja Kerja (0,80 x 1,00)
Staf Keuangan - 2 Kursi Kerja (0,45 x 0,50) 4,78 20 5,736
- Kabinet (0,55 x 0,60)
Lavatory J3 I ((2)”2%’; %”2%)) 13,05 30 16,965
- 2 Meja Kerja (0,80 x 1,00)
- 2 Kursi Kerja (0,45 x 0,50)
- 1 Kabinet (0,55 x 0,60)
PPKA - Meja pengendali sinyal mekanik 11,98 30 15,548
(3,00 x 1,50)
- Meja pelayanan sistim sinyal
listrik (1,00 x 1,50)
. - 2 Loker 10 pintu (5,00 x 0,60)
Staf Perjalanan - 1 Meja Kerja (0,80 x 1,00)
Kereta Api - 1 Kursi Kerja (0,45 x 0,50)
POKSUSKA - 1 Sofa Panjang ’(0,70 %D 00) 10 orang (1,20) 1 18,625 20 22,35
- 1 Sofa Single (0,70 :
- 1 Meja Kaca (0,80
Telekomunikasi |~ | Meja Kerja (0.8 1 orang (1,20) 1 2,295 20 2,67
- 1 Kursi Kerja (0, 0,225 ’ ’ ’
Lavatory ] g \’,(V'\Q/S Y;’fgl ((:)”g% : 8:88 5 orang (1,20) 1 9,90 30 12,87
Check-in 378 orang 2 181,44 30 471,744
R. Tunggu 97 orang 2 62,08 30 80,704
Paid Area Retail 6 orang 20 10,00 30 260,00
ATM Center Mesin ATM (0,60 x 0,80) 0,48 1 orang(2,25) 5 11,25 11,25
Lavatory e ((2)”2%’; %’g%)) 8:88 5 orang (1,20) 19,80 30 25,74
Total Luas Bangunan 2.179,185
Parkir Mobil Mobil (2,50 x 5,00) 12,50 20-25 Unit 2 625,00 50 937,50
Motor Motor (2,25 x 1,00) 2,25 815 Unit 2 3.667,50 50 5.501,25
Total Luas Lahan Parkir 6.438,75
Sub-terminal Angkutan Umum | Mobil (2,00 x 5,00) 12,50 359 Unit 1 4.487,50 50 6.731,25
Shelter Halte 40 _—50 Orang 1 30,00 30,00
Interchange Jalur Kendaraan | Angkutan Umum (2,00 x5,00) 10,00 6 Un|2t E_ba?{jl?arls) 1 120,00 120,00
Total Luas Area Shelter Interchange 6.881,25
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